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( : oraz wiecej méwi sie i robi
w kierunku upowszechniania
pojazddéw elektrycznych lub

przynajmniej hybrydowych. Zadna to

tajemnica, ze predzej, czy pdzniej pozo-
stanie po nich cala sterta akumulatordw.

Co z nimi robic...

Hasla reklamowe o ,,zielonej energii”
ladnie brzmia, ale w Polsce nadal ok.
90% energii wytwarza sie z wegla ka-
miennego. Inny przyklad przedstawia
prof. dr hab. inz. Andrzej Czerwinski
z Instytutu Chemii Przemystowej.

,Hybrydowy samochdd Toyota Prius
jest trzy i pot raza trudniejszy do utyli-
zacji niz model Yaris tego samego pro-
ducenta” — twierdzi. Przy okazji warto
zwrdci¢ uwage na to, ze podawany za-
sieg obecnych juz na rynku aut elek-
trycznych jest bardzo wyidealizowany,
poniewaz dotyczy warunkdw letnich
i jazdy bez uzywania takich urzadzen,
jak np. klimatyzacja czy radio. Ale, gdy
powiedzmy wybierzemy sie zimg na
malg przejazdzke, wéwczas niezbedne
bedzie przynajmniej minimalne ogrze-
wanie, a naladowane akumulatory szyb-
ciej sie roztadujg i raczej daleko nie
zajedziemy.

Obowigzujace przepisy. Przyjrzyjmy
sie dyskusji podczas niedawnej mie-
dzynarodowej konferencji Problemy
Recyklingu 2011. Przepisy nakladajg na
kazdy sklep o pow. minimum 25 m?,
sprzedajacy baterie lub akumulatory,
obowigzek przyjmowania zuzytych.
Uzytkownik ma spokoj, ale co dalej
z tym ,zlomem”? Wiadomo, ze zaréwno
baterie, jak i akumulatory wszystkich
typow, zawierajg wiele pierwiastkow,
w tym takze bardzo szkodliwe dla $ro-

Co zrobi¢ ze zuzytymi akumulatorami?

Odzysk i utylizacja musz3 sie optacac

dowiska. Jest nig np. wcigz uzywana
rte¢, ktora znakomicie poprawia para-
metry pracy. Stanowi zaledwie 0,0005%
produktu, niemniej kazda jej ilo$¢ jest
ekologiczng ,bomba”. W tym miejscu
warto doda¢, ze kazdego roku na ca-
lym $wiecie produkuje sie ok. 300 mln
akumulatorow. Wszystkie, predzej czy
pézniej, skoriczg swoj zywot.

Tymczasem w Polsce nadal mamy
duzy problem z przetwarzaniem tych
odpadéw. Wiadomo oczywiscie, ze
moglyby powstacé specjalistyczne firmy
zajmujgce sie utylizacjg zuzytych baterii
i akumulatoréw oraz odzyskiem czesci.
Niemniej niezbedny jest jeden waru-
nek — to sie im musi oplacaé. Jednak
trudno w dluzszej perspektywie prze-
widywacd, czy tak sie stanie, poniewaz
nadal trwajg prace na réznymi rodzajami
nowych akumulatoréw. Kto wymysli
taki, o dlugim czasie pracy, moze zostac
potentatem na skale swiatows. Dopdki
jednak nie zostanie ustalony §wiato-
wy standard lub przynajmniej pewien
zakres typowych skladnikéw, trudno
mowic o przelomie.

Ryzyko inwestycyjne. Piotr Piela
z Instytutu Chemii Przemystowej, pyta-
ny, czy w naszym kraju moglyby powstac¢
duze firmy utylizacyjne, pracujgce dla
$wiatowych koncernéw, twierdzi: ,By¢
moze tak sie stanie, ale to duze ryzyko
juz teraz w co$ takiego inwestowac, bo
jest to jeszcze wielka niewiadoma. Ale
nie mozna wykluczy¢, ze za 10-20 lat

powstang u nas zaklady wykonujgce ten
proces na duzg skale.

Wiadomo, ze 65% materialéw musi
w takim przedsiebiorstwie zosta¢ odzy-
skanych. Oczywiscie nie ma problemu
z platyna, ktdra ze wzgledu na swojg
cene¢ i malg podaz jest oczywiscie skru-
pulatnie odzyskana, podobnie jak otow.
Ten drugi z powodzeniem moze przej$¢
nawet kilkakrotnie caly cykl, czyli od
odzysku do uzycia w produkcji nowe-
go akumulatora. W wypadku innych
skladnikéw recykling musi uwzglednia¢
warto$¢ uzytych surowcéw i latwos¢ ich
oddzielenia od siebie.

Unijne dyrektywy. Aby sprostac wy-
maganiom unijnych przepisow, pieciu
polskich producentéw baterii zalozy-
lo spolke Reba. Jej celem jest zbidr-
ka i przetwarzanie wszystkich baterii
i akumulatoréw przenosnych, a nie
zarabianie na tym pieniedzy — z za-
lozenia jest firmg non-profit. Chodzi
gléwnie o realizacje unijnych dyrektyw.
Ale proces zbidrki nie idzie wcale tatwo,
choé zgodnie z przepisami 0,1% swoich
przychodéw producenci akumulato-
row i baterii przeznaczajg na edukacje
ekologiczng. Ponadto sami organizujg
zbidrki i odbierajg zuzyte od punktéw
przyjmujacych takowe. Jednak nasze,
krajowe przepisy wcigz stanowig utrud-
nienie. Nie wiadomo np. ile w ostatnich
latach zebrano zuzytych wyrobdéw. A to
bardzo wazna kwestia, bo czas nagli.
Juz w 2012 . ilo$¢ zebranych odpadow

powinna wynosi¢ 25% produkcji, za$
w roku 2016 poziom ten ma osiggna¢
45%. Biorgc pod uwage stan obecny,
mozna stwierdzi¢, ze osiggniecie tych
celéw w naszym kraju bedzie bardzo
trudne.

Jesli od 2013 r. wytwdrey baterii
i akumulatoréw nie zbiorg minimum
30% wielkos$ci swojej produkgji, za-
placa oplate produktowg wynoszaca
9 zl brutto za kazdy 1 kg wyrobdw go-
towych. Nietrudno zgadna¢, ze odbijg
to sobie w cenach zbytu, czyli na nas
wszystkich.

Konieczne jest ustalenie jednoli-
tych kryteriéw sporzadzania raportéw
o ilosci zebranych, zuzytych produktow
przez wszystkie podmioty. Takowych
zresztg oczekuje od nas od 2014 r. UE.
W ten sposdb na poziomie krajowym
znany bedzie stan realizacji unijnych
wymogow. Ale to nie jedyny postulat.
Wazne, aby powstal jednolity formu-
larz recyklingu, obowiazujacy wszystkie
podmioty rynku.

Producenci idg dalej i domagajg sie,
aby nowy parlament w pierwszej kolej-
nosci, czyli w ciggu 2 lat, najpierw zajal
sie recyklingiem, a dopiero pdzniej usta-
wa $mieciows. Nie ma sensu dyskusja
o tym, ktdry z aktow jest wazniejszy,
konieczne sg zdecydowane dzialania
w celu dostosowania naszych przepi-
sow i dzialan do wymogdéw unijnych.
To, ze za zaostrzone normy zaplacimy
wszyscy jest pewne, oby$smy tylko nie

Tak ma wygladac stacja tadowania akumu-
latoréw do elektrycznych autobuséw marki
Solaris
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»przeplacili”, rekompensujgc kary, jakie
zaplacg firmy lub nasz kraj jako czlonek
Unii, w wypadku niezrealizowania jej
nowych regulacji.



